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PVufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gastellt 

@ Schtebadach fur Kraftfahrzeuge 

Ein Schiebedach zum Offnen bzw. VerschlieBen elner. in 
einem Dacn eines Kraftfahrzeugs vorgesehenen Offnung 
umfaflt ein Paar von beidseffig der Offnung vorgesehenen 
Schlenen. in welchen Gleftschuhe aufgenommen send. Der 
Antrieb erfolgt Qber ein Kabel, welches mit den Schuhen 
verbunden ist Bne Verbindungsplatte verbindet die Gleitbak- 
ken und das Schiebedach. wobei durch einen yertikaien 
r Boteen ein vertikales und seiffich gerichtetes Spiel ermoglicht 
ist. (3135741) 
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DE 153o 
case W-1 687 

P a t e n t a n s p r u c h e 

1 .7 Schiebedach fur eih Fahrzeug zum 6f fnen bzw. Schlie- 

n einer ira Dach des Fahrzeugs vorgesehenen iSffnuhg, 
wobei beidseitig der Datchof fnung ein Paar voh Schienen 
vorgeseheii ist, g e k e n n z e i d h net durch 
ein Paar von Gleitschuhen (1 3) , welches verschiebbar mit 
dem Schienenpaar zusammeriwirkt , ein. mit dem Paar von 
Gleitschuhen wirkverbundenes Triebkabfel (14) und durch 
eine Verbindungsplatte (16) fur die Verbindung des Paars * 
von Schuhen (13) und des Schiebedachs , vorgesehen mit 
einem vertikalen und seitlich gerichteten Spiel (des 
Fahrzeugs) durch einen vertikalen Bolzen (18). . 



2. Schiebedach nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichhet 
daB die Verbindungsplatte (16) mit dem Paar von Schuhen . 
(13) durch den vertikalen Bolzen (18) verbunden ist. 



3.. Schiebedach nach Anspruch 1 , dadurch gekerinzeichnet, 
daB die Verbindungsplatte (16) mit dem Schiebedach durch 
einen vertikalen Bolzen verbunden ist. 
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Schiebedach fur - fcraf tf ahrzeuge 



i>ie Erf inching bezieht sich auf ein Schiebedach und zwar 
insbesondere auf ein Schiebedach fur Kraf tf ahr zeuge . ; 

Bei einem kbnventionellen Schiebedach fur: Kraftf ahrzeu^ 
ge sind ein mit einem Triebkabel verbundener Schuh und 
ein Schiebedach m iteinander dutch einen Boizen fast ohne 
einen Zwischenraum bzw. Spiel verbunden. Falls zWischeri 
dem Schuh und dem Schiebedach keih Spiel vorhahden istr 
v/ird die Anordnung zwischen einer den Schuh fiihrenden 
Schiene und dem Schiebedach lose und 1st nlcht mehr- feet. 
Somit kann Regen in ein Gehause durch. das Schiebedach 
und eine Innenseite der AuBen'schiene eintreten und tritt 
zwischen dem Schiebedach und der AuBenschiene ein Ver- 
sohiebewiderstand auf, indem das Schiebedach zur AuBen- 
schiene herabgedruckt wird. 

im wesentlichen sind der Schuh und das Schiebedach durch 
eine Verbindungsplatte verbunden, welche mit dem Schuh 
durch einen horizontalen Boizen oder Zapf en und mit dem 
Schiebedach durch einen Boizen verbunden 1st. 3ei einem 
derartigen Schiebedach ist ein vertikales und seitliches. 
Spiel an einem Verbindungsabschnitt zwischen der Verbin- 
dungsplatte und dem Schuh erf order lich , urn den Schuh und 
das Schiebedach mit einem Spiel durch einen Boizen bzw. 
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Zapfen zu verbinden. Allerdings ist am oberen Abschnitt 
des Schuhs ein vertikaler Raum erforderlich fur wenig- 
stens ein vertikales Spiel, einen Durchmesser des Zapfens 
und fur die Dicke der Verbindungsplatte , wodurch das In- 
nenraumdach abgesenkt und hierdurch der Innenraum redu- / 
ziert wird. 

Auf gabe der Erf indtihg ist es r ein Schiebedach ftir Fahr- 
zeuge derartzu verbessern, daB die oben beschriebenen 
Nachteile kbnventioneller Schiebedacher behoben sind. Da- 
bei soli eine zuver lass ige Beweguiig Und Verschiebung des 
Schiebedachs gew^hrleistet sein. Zudem soli das Schiebe- 
dach relativ einf achu auf gebaut sein und nur eine minimale 
Anzahl an Bauteilen erf ordern . 

Diese- Auf gabe wird durch die im Anspruch 1 angegebenen 
Merkmale geiSst, wqbei zweckmaBige Ausgestaltungen in deii 
Unteransprtichen angegeben sind. 

Nachfolgend wird ein Ausfuhrurigsbei spiel der Erf indung 
aiihand der Zeichni4ng beschrieben. Darin zeigen 

Fig. 1 eine per spek ti vis ch e Ansicht eines Schiebedachs 
eines Fahrzeugs nach MaBgabe der Erf indung, 

Fig. 2 eine. Drauf sicht auf ein Kraf tf ahr zeugdach , 

Fig. 3 ein vergroBerter Teilschnitt, 

Fig. 4 eine Schnittansicht entlang der Linie IV-IV in ^ 
Fig . 3 sowie . 

Fig. 5 eine Ansicht in Pf eilrichtung V in Fig. 4. 

In den Fig. 1 und 2 ist mit, dem Sezugszeichen 1 allge- 
mein ein Fahrzeugdach bezoi chno t , wtachds cilnc Of Cnung- 
1a aufweist. fiin Schiebedach 2 zum Verschlieflen und Off- 
neh der Offnung 1a des Fahr zeugdachs 1 ist nach vorne 
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und nach hinten verschiebbar in einer AuBenschiene .3 
aufgenomirien, welche an einer AuBenflSche des Fahrzeug- 
dachs 1. festgelegt 1st (die linke Seite in Fig. 2 gibt 
die Vorwartsrichtung des Fahrzeugs an) * Die AuBenschie- 
ne 3 wfeist einen U-forraigen Querschnitt auf , w:te aus 
Fig* 4 hervorgeht/ und ist mittels eines Bolzens 4 am 
Fahrzeugdach 1 befestigt* Innerhalb der AuBenschiene 3 
ist ein Dichtstreif en 5 vorgesehen. Ein aus Kunststoff 
hergesteiltes Schutzglied bzw. Schutzleiste 6, welche 
innerhalb des Dichtstreif ens 5 .verschiebbar 1st, ist an 
eiriem Umfangsrand bzw. kante des S chiebedachs 2 ange- 
paBt. Ein Gehause 7 mit einer. kleineren Of f nung' als die 
offnung la ist innerhalb der tSffnung 1a vorgesehen, wie 
aus den Fig. 2 bis 5 ersichtiich ist. Das Gehause 7 ist 
am Fahrzeugdach 1 an einem MuBeren Umf angsrandabschnitt 
durch SchweiBung o.dgl. befestigt und ein den Offnungs— 
rand des Gehauses" 7 lirid einen £)f f nungsrand einer Fahr- 
zeugdecke bzw. — dachs 8 abdeibkende Abdeckung ist am Rand 
der Gffnung des Gehauses 7 durch eine Niet 12 (biss) be- 
festigt. Eine Schiene 1 1 f iir eine Verschiehung in die 
Vorwarts- iind Rvickwartsrichtung ist fest an linken und 
rechteri Seitenabschnitten d&s Gehauses 7 durch die Niet 
12 verbunden. Ein aus Kunststoff hergestellter Schuh 13 r 
welchcr verschiebbar mit der Schiene 11 zusairunenwirkt, 
ist mit einem Triebkabel 14 verbunden, welches Zahne 
aufwelst, die in einen Loch^bschnitt 11 a der Schiene 11 
eingireifen konnen. Der Schuh ist auf der Schiene 11 mit- 
tels des Triebkabels 14 iiber eine Antriebseinrichtung 1 5 
verschiebbar r welche auf einem vorderen Seitenabschnitt 
des Gehauses 7 angeordnet ist. 

Der Schuh 13 und das Schiebedach 2 sind miteinander durch 
eine Verbindungsplatte 16 verbunden. Die Verbindungsplat- 
te 16 ist mit einem Abschnitt 16a versehen, welcher langs 
seiner Innenf lache des Schiebedachs 2 durch einen Bolzen 
17 mit dem Schiebedach 2 verbunden ist, und weist. einen 
Endabschnitt 16b auf, welcher mit dem Schuh 3 durch einen 
vertikalen Bolzen bzw. Stift 18 verbunden ist, der in 
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eine horizohtale df f nung 1 3a des Schuhs 1 3 eingesetzt 
ist. Der Bolzen 18 ist durch Verstemmen (caulking) mit 
dem Schuh 13 verbunden. Zwei am Schuh 13 fiir den Bolzen 
1 8* vorgesehene tfffnungen 13b sind als Langsschlitze aus- • 
gebildet, urn in Seitenrichtung des Fahrzeugs einen Zw±- 
schenraum bzw. Freiraum zu schaffen- Die vertikale Ab- 
mes sung der hbrizontalen Offnuhg 13a des Schuhs 13 ist 
gr6Ber als die Dicke der Verbindungsplatte 1 6 , so da0 
in Vertikalrichtung ein Zwischenraum zwischen dem Schuh 
13 und dem Verbindungsglied 16 gebildet ist. 

Bei einer derartigen Verbindung zwischen Schuh 13 und 
■Verbindungsplatte 16, steht der Durchmesser des Bolzens 
18 in keiner Beziehung bzw. ist nicht abhangig zur bzw. 
£Ur die vertifcal^ Abmessung eines Raums, welcher fxir 
einen oberen Abschnitt des Schuhs 1 3 erf orderlich ist. 
Somit. reicht ein ver tikaler Zwischenraum bzw. Spielraum 
zwisqhen Schuh 13 und Endabschnitt 16b der Verbindungs- 
platte 16 aus als Vertikalabmessurig des Raums flir den 
oberen Abschnitt des Schuhs 13 aus, wohingegen bei einer 
konventionellen Konstruktion mit einem horizontalen Bol- 
zen , entsprechenden vertikalen Zwischenraumen zwischen 
5 einem Bolzen und einem Verbindungsglied r und dem Verbin- 
dungsglied und einem Schuh, sich die vertikalen Zwisqhen- 
raume anhaufen. 

Der Bolzen 17 ist mit einer Mutter 1 9 verschraubt , wel- 
che am Schiebedach 2 befestigt ist. Eine an der Verbin- 
dung splat te T 6b zum Durchfuhren des Bolzens 17 vorgese- 
hene Sf f nung 1 6c ist als langgestreckter Schlitz bzw. 
Langloch ausgebildet, urn die Lage zwischen Schuh 13 und : 
Schiebedach 2 regulieren zu konnen. Es ist nicht bevor- 
zugt , daB die Verbindung zwischen der Verbindungsplatte 
16 und dem Schiebedach 2 in einer Stellung des Bolzens 
18 erfolgt, in welcher dieser gegen ein Ende des Lang-, 
lochs 13b des Schuhs 13 geneigt ist f wenn die Verbindung s 
platte 16 durch den Bolzen 17 mit dem Schiebedach 2 ver- 
bunden wird. Dementsprechend ist am .Schuh 13 eine Feder 
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20 befestigt, um den Bolzen 18 nachgiebig in der Mitte 
beider Enden des Langlochs 13b zu positionieren. Die 
Feder 20 ist eine Torsionsf edeir und ein Windungsabschnitt 
20a ist an einem AuBenende eines vorspringenden Abschnitts 
13c des S chuhs 1 3 uber eine Un t er lag s s cheibe 21 und eine 
Schraube 22 (biss) befestigt. Beide Enden ^ 20b r 20c der 
Feder 20 erstrecken sich innerhalb der hprizontalen Off- 
nung bzw. Lochs . 13a nach vorne und nach. hihten. und halten 
den Bolzen 18. Der Schuh 13 ist mit einem Vor sprung 13d 
versehen,. welcher in die beiden Enden der Feder 20 vor- 
steht, d.h. zwischen beiden Enden. 

Wenn der Bolzen 18 seitlich zum Fahrzeug bewegt wird, 
drtickt der Bolzen 18 auf eines der beiden Enden 20a, 2Qb 
der Feder 20 und die Feder wird auf dent vorspringenden 
Abschnitt 13c gedreht, wobei das andere der beiden Enden . 
20a, 20b in Kontakt mit dem Vorsprung .1 3d gelangt und 
die Drehung der Feder 20 bio ckiert wird, so daB hieruber 
ein Wider st and gegen eine Bewegung der Feder 20 aufge- 
baut wird. Das Verbinden der Verbindungsplatte 1 6 mit 
'dem Schiebedach 2 wird durch die Feder 20 verbessert und 
: die Bewegung des Schiebedachs 2 in seitlicher Richtung 
des Fahrzeugs wird beim Vers chieben ebenf alls durch die 
Feder 20 blockiert. 

Das Triebkabel 14 wird durch die Antriebseinrichtung 15 
angetrieben und der Schuh 13 wird nach vorne und nach 
hinten verschoben, urn die Off nung la des Fahrzeugdachs 
1 zu offnen oder zu schlieBen. Die Bewegung des Schuhs 
30 wird durch die Verbindungsplatte 16 auf das Schiebe- 
dach 2 uber tragen und die (3ff nung 1a wird durch Verschie- 
ben des Schiebedachs 2 langs der Aufienschiene 3 geoftnet 
oder geschlossen.. 

Neben der bevorzugten Ausf iihrungsf orm eines Schiebedachs, 
welches oben beschrieben wprden ist, sihd Abanderungen 
und Weiterbildungen innerhaib des Rahmens der Erf indung 
mocjlich. 
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Eia Schiebedach zum dffnen bzw. VerschlieBen einer in 
etnem Dach eines Kraf tf ahrzeugs vorgesehenen Of fnung 
umfaBt ein Paar von beidseitig der. Offnung vorgesehe- 
nen Schienen, in welch en Gleitschuhe auf genommen sind. 
Der Antrieb erfolgt uber ein Kabel, welches jnit den 
Schuhen verbunden 1st, £ine Verbindungsplatte verbin- 
aet die Gleitbacken und das Schiebedach, wobei durCh 
einen vertikalen Bolzen ein verfcikales und seitlich 
gerichtetes Spiel ermoglicht ist* 
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